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A windshield wiper unit with a wiper arm of telescopic construction which has a 
housing driven to and fro round an axis of rotation by a driving motor and a slide 
movable in relation to the housing, this slide being displaceable by a crank 
assembly is so designed that the various bearings are subjected to little load and 
so that compact construction is possible. This is achieved by having the 
connecting rod belonging to the crank assembly above or below the slide and 
linked to the slide between the two bearings for it and by having the distance 
between the two bearings at least as great as the stroke of the slide. 
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(§) Scheibenwischeranlage, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Eine Scheibenwischeranlage rnit einem teleskopartig 
aufgebauten Wischarm, der ein von einem Antriebsmotor 
pendelnd urn eine Drehachse 41 angetriebenes Gehause 13 
und einen gegenuber dem Gehause 13 bewegbaren Schie- 
ber 16 aufweist, der von einem Kurbeltrieb 28, 30 verschieb- 
bar ist, sol! so ausgebildet werden, da£ die verschiedenen 
Lager wenig belastet werden und eine kompakte Bauweise 
moglich ist. Dies wird dadurch erreicht, dafl die zum Kurbel- 
trieb gehdrende Koppelstange 30 sich uber oder unter dem 
Schieber 16 befindet und zwischen den beiden Lagern 17 
und 18 fiir den Schieber 16 an diesen angelenkt ist und daft 
der Abstand der beiden Lager 17 und 1 8 voneinander minde- 
stens so groB wie der Hub des Schiebers 16 ist. Eine bevor- 
zugte Ausfuhrung einer erfindungsgema&en Scheibenwi- 
scheranlage ist in Fig. 2 dargestellt. 
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Scheiben wischeranlage, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Patentanspriiche : 

1. scheibenwischeranlage, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, 
mi t einem teleskopartig aufgebauten Wischam,, der ein von ei- 
nem Antriebsmo tor pendelnd urn eine Drehachse (M ) angetriebenes 
Gehause (l 3) und einen gegeniiber den, Gehause (13) bewegbaren 
Schieber (16) aufveist, der in zwei sich voneinander in, Abstand 
befindenden Lagern (l7,l8) des Gehauses (13) golagert ist und 
dessen Lange mindestens so groB vie der Lagerabstand plus der 
Hub ist, vobei die Verschiebung uber eine Koppels tange (30),die 
an, Schieber (16) angel enkt ist, und eine Kurbel (28) erf olgt , 
die an der Koppelstange (30) angelenkt ist, eine feste Dreh- 
achse (40) bezuglich des Gehauses (l3> besitzt und von einem 
Getriebe (32,33) angetrieben vird, dadurch gekennzeichnet , daB 
die Koppelstange (30) sich iiber oder unter dem Schieber (16). 
befindet und zwischen den beiden Lagern (l7,lB) an den Schieber 
(16) angelenkt ist und daB der Abstand der beiden Lager (17,18) 
voneinander mindestens so groB vie der Hub des Schiebers (16) 
ist. 

2. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 1, d'adurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand zvischen der Kurbelachse (4o) und den, 
hinteren Lager (17) kleiner ist als die Lange der Kurbel (28). 

3. Scheibenwischeranlage nach Anspruch. 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich das hintere Lager (1?) zvischen den, vorde- 
ren Lager (18) und der Kurbelvelle (27) befindet. 
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4 so.-iWi,^^.^ nacb Ansprucb ,. 2 oder 3, dadureh 
„ t daB die Koppelstange (30) einen abgeKropf ten 

W"^*. ^ - - -~ - " ^ 
(17) frxndnr chf alar* • 

,.iL»t. <>a° die Koppelstange (30) doppelt geXropft nnd 
281 ' „ . +t , 70 x M ihr, der der Anlenlcnns a" den 

5 icb der Abschmtt (70 an ih ■ befind et als der 

Schieber (16) dient, naher am Schreber ^ I 
abgefcrSpfte Abschnitt (50). 

, =e„eibenviaoheranla B a naah einen, der Anspruche 1 bis 5, 

(I. .3) verscbi.denen Qnersc^itts aufvaist, wobex der Ab 
icb^tl (.3) -t .letnerem Q uersebni« i. binteren bager („) 
gefixtirt 1st. 

7 Scb.ibe^iscberaniage nacb Ansprueb 6, dadarcb 
.eilbnet! da B der Abschnitt (1.2 ) .it i» *rd fi er*n 

I ^rderen War (,3) ge f Uhr* is* and/oder sich ^ ^ 
stelle der Koppelstange (30) am Schieber U , 
■It dem grbfieren Querschnitt befindet. 

8 Sc h eibenwische r anla ge nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 

i ' -o-hnet daB die beiden Abschnitte (kZ,h3) des Schxe- 
gekennzeichnet, aau axe ^ 

" m (16) durch zv,ei gleichachsige sylindrisch. Abschn.tte s e 
bildet verden. 

o scheibenvischeranlage nach einen, der Anspriiche 1 bis 8, 

• „ ne t daB veaigstens eines der beiden Lager 
dadurch gekennzexchne-t , daB venxg 

ein Kugelkalottenlager ist. 

10 Scheibenvischeranlage nacn einen, der Anspruche 1 bis 9, 
lO. tocnex r _ aiise ( 13 ) aus mindestens zwei 

dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause ^lj; 

(17,18) in, selben, einsttickig gefertigten Bautexl (1 3 ) des 
Muses (13) befinden. 
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n scheibenvischeranla^e nach einen, der Ansprucha 1 bl. U». 

platte U^J u + die Kurbelvelle (27) 

^ , • + da o i n der Grundplatte v -J 
gesetzt ist, dafl xn verdre hsicher befestigt sind. 

drehbar "and die Vischerwelle (10 J a erar 

n2 scbeibenviscberanlage nach den Anspnichen 10 11, da- 

-^ e t daB die beiden Lager 17,1 8) in z«ei Auf- 
dur ch gekeanzeichnet, dau axe oeo- , , , D / 1 2, \ 

lien (.^5)^3 DeCeis (l 5 ) ode, «ur der Crundplatte ( 1 1, ) 

e T; S rrei^t;sc ll e r a nl a g e nach eine. der Ansp.cbe 1 0 bis 12, 

13. Scheibe beiden Aufnahm e n (UH,li5) 

dadurch gekennzeiclmet, daB die bexa n Flansch 
, 17 l8 } ieweils einen nach innen genchteten Flansch 
'die Lager (17. IB) jewexl vorde ren Auf- 

(U6 k 7 ) aufveisen, daB sich der Flansch (47 der vor 
rflhmp /k^l an der der hint er en Aufnahme (44) zugevan 

r s„ Auxnahme C5) — seite befindet 

n » sti (U 7 ) der vorderen Aufnahme (U 5 ) » keener St. lie *n 

^ei^s*.^^ na.h einem der AnsprUche - bis 13. 

• „ > der Abstand der Kurbelachse (10) 

dadurch g.kennzeichnet, daB der AOs 

t M7l errofler ist als die Lange der Kurbel 

vom hinteren Lager (17) grower i 

(28) uud daB sich Kurbel (28) und Koppelstange (30) auf ge 
genUberliegeuden Seiten des Schiebers (,6) befinden. 

,J. Sebeibenwischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
bergehenden Anspruche, dadurcb gekennseichnet , daD ^ Auf- 

Z von am Scbieber (16) angreifenden TorsionsKraften exne 
PdtLng (65.66) «r den Scbieber (,6) gegen V.rdrebung verge- 
s elien ±s*t • 

,6. Sebeibenwischeranlage nach Anspruch 15, dadureb gelcenh- 
■ aeichnet, daB sich ein FUbrungs element an einem J"" 
findet, Uber den Koppelstange und. Scbieber aneinander ange- 

lerikt sindL* 
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17. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich zwei Fuhrungselemente (65) auf gegeniiber- 
liegenden Seiten des Schiebers (16) an einem Halter (63) be- 
finden, der etva in einer zur Bevegungsebene der Kurbel (28) 
parallel liegenden Ebene angeordnet und in seiner Mitte am 
Sohieber (16) verdrehsicher bef.estigt ist. 

18. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 15,1 6 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, dafl jedes Fiihrungs element (65) nach bei- 
den entgegengesetzten Richtungen der Torsionskrafte am Ge- 
hause (l3) abgestiitzt ist. 

- 19. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 15 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Fiihrung mindestens ein Roll- 
lager (65) als Fiihrungs element gehort, das in einer Fuhrungs- 
nut (66) des Gehauses (13) lauft. 

20. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Fuhrungselemente jeveils aus zwei 

f edernden Lappen (87) bestehen, die wascheklammerartig jeweils 
eine Fiihrungs schiene (88) am Gehause (13) umfassen und die ein- 
stiickig an einen Halter (86) angeformt sind, der verdrehsicher 
am Schieber (16) befestigt ist. 

21. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 17 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Halter (63,86) am hinteren Ende 
des Schiebers (l6) befestigt ist. 

22. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 1 5 , ^dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schieber mindestens eine Fuhrungsnut auf- 
veist, in die eine am Gehause gehaltene Kugel eingreift. 

23. Scheibenvischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kurbel 
jenseits ihrer Achse ein Ausgleichsgevicht besitzt. 
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2k. Scheibenvis cheranlage , insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ±n die 
Koppelstange (30) ein Dampfungsglied (83) eingefugt ist. 

25. Scheibenvischeranlage nach oinem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekonnzeiclmet, daD die beiden Gelenke zvi- 
schen Kurbel (28) und Koppelstang'c (3t>) "and zvischen Koppel- 
stange (30) und Schieber (16) Kugelgelenke (71,72) sind. 

26. S che ib envi s cheranl age , insbesondere nacli einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das pendelnd 
angetriebene &ehause 03) und ein Gehause (53), das das die 
Kurbel (28) antreibende Getriebe (32,33) enthalt, labyrinth- 
artig ineinandergreifen, wobei das Gehause (35) fur <*& s 
triebe (32,33) lediglich mit einem Bund (52) in das and ere Ge- 
hause (13) greift. 

27. Scbeibenvis che rani age , insbesondere nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi ein Tragrahmen ( 1 1 ) vorhanden ist, 
der die Lagerbuchse (12) fur die Wis cherwell e (lO) aufveist 
und an dem ein zum Getriebe (32,33) gehorender Zahnkranz (33) 
befestlgt ist. 

28. Scheibenwis cheranl age nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zahnkranz (33) innenverzahnt ist und an das 
pendelnd angetriebene Gehause (13) anschlieBt. 

29. Scheibenwis cheranl. age nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Teil (73) mit dem etwa halbkreis- 
formigen Zahnkranz (33) durch einen flachen Abschnitt (7*0 zu 
einem vollen Kreis erganzt ist und ringfbrmig am pendelnden 
Gehause (l3) anliegt. 
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Tragrahmen gefertigt 1st. 

, n scheibanwischeranlage nach eine. der AnspriicHe 2 7 29, 

3 „ + j _ n der zaimlcraiaz an den Tragrahmen an- 

dadurch gekennzeichnet, daD der Zalmkran 

gesp3T±"bzi"b ±s"b. 

32 s^^s^anw nach sine, dex- AnsprUcfce 27 bis 31 , 
gefertigt is t . 

33 sceibenvischeranlase, insbesondere nach sine, der vor- 

' 33 ' S daQU rcn gekennzeichnet, daB das pendelnd 

hergehenden Ansprucne , dadurcn g 

. _ n^ynse (-[3) sowohl mit exnem Teller J 

angetriebene &^ use . Teller (55) an seinem 

, -i 4-4-0 als auch mit emem Teller \03 ) 

ner Grundplatte p ) ais a abdeckt . 

„ cM (15) das «««« (35) — (3 " 33) 

Jennet L Je.eils einen Bund ( 5 6,57) an 

ZTZ, *.»> - ~— (53) ee^da* ~£ - ™ 

n ^ w„ = 0 c= f^O fur das Getriebe (32*33 J ninexii 

Bund (52) des Genauses IUI 

greif t . 
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sch aXbenvischeranXa g e. insbesond ere fur Kraftfabrzeuge 

Di s Brfindnng gant von eXner Sob.Xben^s ^^l^Z^*™ 
d am Ob.rt.srllf des Anspmcbs 1 aufvexst . 

soXobe Schexbenvxscberanlage 1st dnrch die DE-PS 31 25 628 
^annl B X dXeser ^a. Xst dar Scbxeber, der — 

der des angetrXebenen - "dxaXer 

bezuSi . . r1 tiaeern des Gehauses ge- 

iSt> " ™\Z B zveX BrXtteX der I*nge 

Xaeert, derai Abstand vonexnander etwa l«l " 

d ss S ^r. betras*. BXa — , da, S «s xst mxt dar 
Wa der *Xscner„eXXe eXner dbXieben Sc^iW,.^^ 
onne ansfanrbaren msoharn, v,r e : excbbar . Das dxe 

nah ere der b.Xden GXeXtlager das SobXebers «■ « foXgenden aX 
^ t aras War, das andere der beXden GXeXtXeger aXs vorderes 
Lager bezeichnet verden. 

An, bXnteren End. das ScbXebers Xst g.Xen*Xg ein. . Kopp.Xstang. 
aefestXgt, dXe anBerde. an eXne KnrbaX angeXenfct 1st, der.n 

^. .i, der Brebacbse das ~ 
-Drenaense zugXeXch fabrzeug- 

menfSllt. DXe Drebachse der KnrbeX xst aXsa z g 

W ^nsefest. DXe KurbeX 1st v.rdr.bsXeber „xt exne. Zahn 
raa varbundan," das Uber eXn KXtseX „Xt eXner fabrzengf eaten 
Aohse .on eX„e„ XnnanzabnUranz das pandaXndan Oabansas ange 
trXeben vXrd. DXe MXtteXacbse das Innanzabnfcranzas faXXt J 
d „ D reb.=bse das Gebanses » 5 -.n. DXe Drebacbse d.r KnrbeX 
^ nXcbt nnbedXngt XdentXscb -it dar *se ^ 

O.^nses saxn. ViaX.abr Xst, wxs zna, BexspxeX .dxe D*-0^2 ^5 
zeigt, ancb axna KonstrnKtxon .nogXxcb, bai dar axn H**™^ 
d.ssel Drebaobse „Xede™ -a* dar — -a panda - - 
Kansas susasasenf aXXt , fanrzengfest angaordnat xst, vanrand sxcn 
dxa Dr.baobse dar KnrbeX nnd das verdrebsXober „Xt Xbr verbnn- 
danan Zannrades auBernaXb dar Drebacbse des 

^d fast nnr noab bazUgXXcb das Gen.ns.s xst. Auob box dxeser 
KonstruUtXon, Xst as as, eXnfaobsten, „enn dXe « -« 
Knrb.X paraXXaX zar Drebacbse das GenaUS.S verXanft and 
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durch die Langs ri chtunr^ des Schiebers bestimnite Gerade schnei- 
det. 

Bei den bekannten Scheibenvis cheranl agen bant die Einheit aus 
Schieber und Antrieb des Scliiebers sehr lange. Auch werden die 
Lager verb-a.l-tnisma.Big stark be-lastet. 

Aufgabe der Erfindung ist es , eine Scheibenwischeranlage , die 
die Merkraale aus dera Oberbegriff des Anspruchs 1 aufweist, so 
veiterzuentwickeln, dafi die Belastung der Lager verringert 
vird und eine kompakte Bauveise , insbesondere in Langsrichtung 
des Schiebers, mbglich ist. 

Er f indungs gemafi vird diese Aufgabe dadurch gelost, dafi bei ei- 
ner Scheibenvis che rani age mi t den Merkmalen aus dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 die Koppelstange sich liber oder unter dem Schie- 
ber befindet und zvischen den beiden Lagern an den Schieber an- 
gelenkt ist und dafi der Abstand der beiden Lager voneinander 
mindestens so grofl vie der Hub des Scliiebers ist, 

Vahrend also beim Bekannten der grofite Abstand der Anlenkstelle 
der Koppelstange. am Scliieber mindestens so groB ist vie der Hub 
des Scliiebers, ist bei einer erf indungs gema.fi en Scbeibenvis cher- 
anl age der grofite Abstand zvischen der Anlenkstelle und einem 
der beiden Lager im giinstigsten Fall nur noch halb so grofl vie 
der Hub des Schiebers. Natiirlich vird der Abstand der beiden 
Lager voneinander schon deshalb grofler sein als der Hub des 
Schiebers, veil fur die Befestigung der Koppelstange am Schie- 
ber Platz zur Ver fugling stehen mufi . Die pringe Entfemung der 
Anlenkstelle zvischen Koppelstange und Schieber von den beiden 
Lagern bringt es mi t sich, dafi diese durch die von der Koppel- 
stange aus ge iib ten Kraft e nur venig belastet verden. Die Anor- 
dnung der Koppelstange liber oder unter dem Schieber ermoglicht 
eine kurze Bauveise in Langs richtung des Schiebers. Die Koppel- 
stange befindet sich dabei unter* dem Schieber, verm sie auf der— 
selben Seite vie die Kurbel angeordnet ist. Auf der gegeniiber- 
liegenden Seite befindet sie sich uber dem Schieber. 
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In einer bevor.ugten AusfUhrun.sfor, 1st der Abstand -iscnen 
der Kurt elachse und den, hinteren La g er kleine. als die Lange 
der Kurbel. Diese AusMldung gewahrleistet, daB das frexe Ende 
de r Kurbel mit de. dort an.elen.ten Ende der Koppelstange an 
k einer Stella seiner Kreisbahn iiber das nintere Ende des Schxe- 
bers hinausragt und zvisohen den beiden Eagern unter dem Schae- 
"ber liindurchf aliren kann. 

Um sine moglichst flache Bauveise zu erhalten, 1st es 
naft, venn gemaB Anspruch k die Koppelstan.e elnen —ften 
Ab schnitt aufweist, -It dem sle unter den, hinteren La g er hxn- 
durchfahrt. Venn der Abstand zvischen Kurbel und Koppelstange 
- in Richtung der Drehachse der Kurbel nur senr gering xst so 
wilder gekropfte Abschnitt von den, Gelen* zwischen der Koppel- 
stange und der Kurbel urn ein grSBeres MaB als die Lan g e der 
Kurbel entfernt seln. Durch eine doppelte Krbpfung kann dxe 
Koppelstange wieder nahe an den Schieber 

so daB der Hebelarm der von der Koppelstange ausgeubten Krafte, 
ale den Scnieber verdrehen vollen, kleln 1st. Zu einer flaxen 
Bau.eise tragt auch bei , venn der Schiebe, zwei A-^te 
scbiedenen Querscnnitts aufveist, wobei der Abschnxtt nat klex- 
nerem'duerschnitt in. hinteren Lager gefiihart xst. 

Setztsich das pendelnd angetriebene Gehause aus mehrex-en Bau- 
teilen zusammen, so 1st es gunstig, wenn sich gemaB Anspruch 
,0 die beiden Eager im selben, einstUckig gefertigten Bautexl 
des Gehauses befinden. Ihre Fluent zueinander wird dann nxcht 
durch Tderanzen unters chiedlicher Bauteile beexnfluBt. TJm 
derartige Toleranzen in der Fluent, die sich nicht vollstan- 
dig venBeiden lassen, auszugleichen, kann man mindestens ex- 
nes der beiden Lager als Kugellcalottenlager ausbilden. In 
einer bevorzugten Aus fiihrungs form gemaB Anspruch 13 xat es 
• mbglich, die beiden Aufnahmen fur die Eager in dieselbe 

j o 4i. r p *fi uclrt zueinander veiter 
R±clitimg zvl entformen, so daB ilxre iXucnx 

verbessert wird. 



BNSDOCID: <DE 3324634A1_I_> 



A 12 753 



- 10 - 



3324634 



Urn die Geleiike zvischen Kurbel und Koppelstange sovie zvischen 
Koppelstange und Schieber zu schoncn, ist gemafl Anspruch 15 ei- 
ne Fuhrung fur den Schieber vorgesehen, die am Schieber an- 
greifende Torsionskrafte aufniramt . Vorteilhafte Ausgestaltun^en 
dieser Fuhrung enthalten die Anspriiche l6 bis 22. 

Der VerschleiB an verschiedenen Lagern und Gelenken wird auch 
verringert, venn gemaB Anspruch 23 die Kurbel jenseits ihrer 
Achse ein Ausgleichsgevicht besitzt, venn gemaB Anspruch 2h in 
die Koppelstange ein Dampfungsglied eingefiigt ist oder wemi ge- 
maB Anspruch 25 die beiden Gelenlce zvischen Kurbel und Kurbel- 
stange und zvischen Koppelstange und Schieber Kugelgelenke sind 

Die vorteilhaften Ausf lihrungen geniaB den Anspriichen 26 bis jh 
schlieBlich tragen dazu bei, daB das Inn ere des pendelnd an- 
getriebenen Gehauses sovie der Raum, in deni sich das Getriebe 
zum Antrieb der Kurbel befindet gut gegeneinander nach aufien 
abgedichtet sind. 

Mehrere erfindungsgemafle Ausfiihrungsbeispiele einer Scheiben- 
vischeranlage sind in den .Zeichnungen dargestellt. Anhand 
dieser Zeichnungen soli die Erfindung nun naher erlautert wer- 
den. 

Bs zeigen: 

Fig. 1 eine erste Ausfuhrung, bei der sich die Kurbel und 
die Koppelstange auf gegeniiberliegenden Seiten des 
Schiebers befinden, 

Fig. 2 eine Ausfiihrung mit einfach abgekropfter Koppel- 
stange und einera Schieber mit zvei Abschnitten ver- 
schiedenen Querschnitts , 

Fig- 3 einen Schnitt entlang 1 der Linie III-III aus Fig. 2, 
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Fig. h einen Sclmitt entl an^ der Linie XV -XV aus F±c - 3, 

Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie V-V axis Fig. 3> 

Fig. 6 eine dritte Ausfiihrung rait einer doppelt gc- 
kropf ten Koppelstange , 

Fig. 7 eine Koppelstange mix eingebautem Dampf ungs gli ed und 

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIII-VTII aus Fig. 6. 



Bei einer erf indungs gemafl en S cheibenvi s cheranl age vird der 
Vis charm vie "bei iiblichen Scheibenvischeranlagen mit langen- 
unveranderl i chem Viscliarm von einer Vischerwelle 10 pendelnd 
angetrieben, die in einer einstuckig mit einem Tragrahmen 11 
gefertigten Buchse 12 drehbar gelagert ist. Der Tragrahmen 11 
ist zur Befestigung der Anlage an der Karosserie eines Kraft- 
fahrzeuges vorgesehen. Auf der Vischerwelle 10 ist ein Ge- 
hause 13 verdrehsicher befestigt, das Teil des Vischarms ist 
und aus zvei Bauteil en, namlich einer Grundpl atte 1 4 und ei- 
nem Declcel 15 zusammengesetzt ist. An der Vischerwelle 10 be— 
festigt ist die Gmndplatte 14. Innerhalb des Gehauses 13 ist 
ein Schieber 1 6 in zvei Lager n 17 und 18 so gelagert, daB er 
in einer zur Drehachse der Vischerwelle 10 radial en Richtung 
verschoben verden kann. Der Schieber 1 6 ragt aus dem Gehause 

1 3 an der Vorderseite IS? heraus. Das Lager 18, das vordere 
Lager, schlieBt sich unraittelbar inn en an die Vorderseite 19 
des Gehauses 13 an. Vor ihm befinden sich lediglich eine 
Dichtung 20, die verhindern soli, daB zvisch^n dem Gehause 
13 und dem Schieber 16 Schmutz in das Innere des Gehauses 
eindringt. Das hintere Lager 17 befindet sich in ein era Ab- 
stand vora Lager 18, der etwas grbBer als der fur den Schie- 
ber vorgesehene Hub ist. 

Von der Vorderseite 19 des Gehauses 13 aus betrachtet hin- 
ter der Vischerwelle 10-veist die Gmndplatte 14 eine Hiilse 

2 5 auf, die sich im wesentlichen vom Iiinern des Gehauses 13 
weg nach auflen erstreckt. In die Hiilse 25 ist mit PaBsitz 
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.in. 26 .in^s^t, die vi.de™ eine LagerwelXe 27 

cane Lageru parallel zur Achse 

aU fnx mm t. Die Ac hS e der La g ervelle 27 »t P- scherwell . 

der wischervelle 10 und schneidet vie dxe Aohse der Vis 

^ -HPbers 16 verlaufende, mittlere 
eine in Langsrichtung des Schiebers ID 



Gerade . 



n-27 ra,t auf der einen Seite in das Innere des 
Die Lagervelle 27 rag au ^ ^ 

Gehauses 13 ninein und steht aul aer at 
HU^e 2 5 ^er GrundpXatte — 

rr^L T exXen tragt aer eine ^ aes ^,3 ,3 ver- 

rLicb.r eine KurbeX as, an der.n f rei.s -de *ber exnen 
BoXzen 29 drebbar eine KoppeXstange 30 angeXenkt xst. Bxese 
KocpeXstaage 30 bexindet sich bei .XXen ,g.*exgt.n, ^^s- 
KoppeXstange J ans-sriohtung aes Scbiebers 

gemSBen Scbeibenviscneraniagen, xn Langsrxcntung KoDt)el . 
,6 be t ra=btet und abgeseben von der ScbragsteXXung der KoppeX 
tange 30 -xschen ibren TotpunKten, neben de ra Sobxeber 1 6^ 

Z7r exL BoXsen ,1 L* -» ^ 

H Viden Warn ,7 und ,8 an den Scbieber ,6 angeXen*t . ^xe 
L riguren *eigen bexindet siob die AnXen*st.XX. dann Venn 

fcinteren Lagers ,7. Wird der Sebieber ,6 ausgefabren, 
die AnXenbsteXXe in die Nabe aes vorderen Lagers 18. 

«T d em anderen gerandeXten Abschnitt der bagerweXXe 27 ist 
terdrebsicber ein Zabnrad 32 bex.stigt, das m it exnee. yon d- 

ne Wand 3*. die vom Tragrabmen 11 bxs zur Grun p 
Cebauses 1 3 reicbt ist der Han., in de„ sicb das Zabnrad 32 
u nd der Zabnbran. 33 befinden, abgeseblossen. so daB exn Ge 
hause 35 entstanden ist. 

B.i der Ausfubrung nacb Fig. 1 ist der Zabnlcranz 33 
!ebnt. Bar Abstand aviseben der Aobse ,0 der KurbeX 28 und de„ 
ninteren Lager 17 des Sobiebers 16 ist groBer aXs der Abstand 
des freien Endes der KurbeX 28 und der Acbse 40, so dsB dxe 
aes irei«" vorbei streichen - kann. 

Kurtoel beim Botieren hinter dem Lager 17 ^beis 
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Kurbel 28 und Koppelstange 30 sind hinter den. Schieber l6 an- 
eina nder angelenkt. Die Koppels tange 30 befindet sich auff der 
der Kurbel 28 gegenuberliegenden Seite des Schiebers 1 6 . Urn 
eine flache Bauweise erhalten, ist der- Schieber l6 in sex 

nem Hnteren Ende abgestuft. Der dadurch freigevordene Rautn 
wird etva auf der Half "be einer Un,drehung von der Kurbel 28 xn 
Anspruch genommen. 

Das Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 ist in einer Lage gezeich- 
net, in der der Schieber 16 ganz zuriickgezogen ist. Dreht 
sich nun die Wis cherwelle 10 so vird von dieser das Gehause 13 
md S omit die Lagervelle 27 ml* dem Zabnrad 3 2 mi t genommen . 
Weil dieses mit dem Zahnkranz 33 kammt , fuhrt es gegeniiber 
dem Gehause T3 eine Drehbewegung aus, die es auch auf die 
Kurbel 28 iibertragt. Die Kurbel 28 rotiert also und scbiebt 
mit der Koppelstange 3 0 den Schieber 16 nach vorne, so daC 
der Wischarm langer wird. Der pendelnden Bevegung des Wisch- 
arms wird also eine radiale Bevegung uberlagert. Wieviel HUbe 
wahrend der Halfte eines Wischzyklus gemacht verden, hangt 
von der iibersetzung zwischen dem Zahnkranz 33 und dem Zabn- 
rad 32 ab. Bei den heute iiblichen Windschutzscheiben wird man 
diese Ubersetzung so wahlen, daB die Kurbel 28 etwa zwei Vm- 
drehungen wahrend dieser Zeit macht, wobei in der Ablagestel- 
lung des vischarms der Schieber l6 urn einen groBen Veg zu- 
riidcgezogen ist. 

Bei der Ausluhrung nach den Fig. 2 bis 5 besitzt der Schieber 
16 zwei Abschnitte k2 und h 3 mit jeweils einem kreisformigen 
Querschuitt. Die Abschnitte sind konzentriscb zueinander an- 
geordnet und besitzen verschiedene Durchmess#r. In der -ganz 
zuriickgezogenen Position des Schiebers 1 6 reicht der Ab- 
schnitt h2 mit dem groBeren Durchmesser von vorne bis nahe 
an das hintere Lager 17 beran. Der Abschnitt 4 3 schlieBt sich 
an den Abschnitt 42 an und ist wahrend des ganz en Hubes im 
Lager 17 gef iihrt . Entsprecherxd den verschiedeixen Durchmessern 
der Abschnitte h2 und 4 3 haben auch die Lager 17 und 18 ver- 
schiedene Durchmesser. Beide Lager sind in einer Aufnahme kk 
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bzv. ^5 eingesetzt, die einstiickig an den Deckel 15 des Ge- 
hausee 13 angeformt ist. Beide Aufnahmen 44 und 45 veisen an 
ihrera hinteren Ende einen nach innen gerichteten Flans ch 46 
bzv. 47 auf, der als Anlage fur das entsprechende Lager 17 
Oder 18 dient. Es ist darauf geachtet, daB der Flansch 47 der 
vorderen Aufnahrae 45 an keiner Stelle in den Innenquerschnitt 
der hinteren Aufnahme 44 hineinragt. Dadurch ist es moglich, 
bei der Fertigung beide Aufnahmen 44 und 45 in dieselbe Rich- 
tung zu entforraen. Der Verkzeugabschnitt zum Forraen der Auf- 
nahme 44 kann also durch die Aufnahme 45 hindurchgehen. 

Die Aufnahme 44 fur das Lager 17 ragt vom Deckel 15 des Ge- 
hauses 13 veiter zur Grundplatte 1 h hi nab als die dem Schie— 
ber 16 zugevandte Oberseite der Koppelstange 30 an der An- 
lenkstelle zvischen ihr und der Kurbel 28 von der Grundplatte 
Ih entfernt ist. Dies ist moglich, da die Koppelstange 30 ei- 
nen abgekropften Abschnitt 50 aufveist, mit dem sie an der 
Aufnahme 44 vorbei bis zur Anlenks telle zvischen ihr/und dem 
Schieber 16 gelangen kann. Da der Abstand zvischen der Koppel- 
stange 30 und der Kurbel 28 in Richtung der Achse 40 sehr ge- 
ring gehalten ist, beginnt der abgekropfte Abschnitt 50 erst 
in einer Entfernung von der Anlenks telle zvischen Kurbel 28 
■und Koppelstange 30, die groBer ist als die Kurbellange . 
Die durch die* Starke der Kurbel 28, die Starke der Koppel- 
stange 30 und den Durchmesser des Abschnittes 43 des Schie- 
bers 16 einerseits und durch die Hohe der Aufnahme 44 und 
die Starke und Lage der Koppelstange 30 andererseits be- 
dingte Bauhbhe des Gehauses 13 kann also vegen des geringen 
Durchmessers des Abschnitts 43 des Schiebers f 1 6 und vegen der 
Abkropfung 50 der Koppelstange 30 gering gehalten verden. Die 
Koppelstange 30 ist jedoch iiber den Bolzen 31 an den starkeren 
Abschnitt 42 des Schiebers l6 angelenkt, so daB an der Anlenk- 
s telle eine Gefahr der Verformung oder des Bruches nicht be- 
st eht . 
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Z I,,. War 18 una a.r Kurb.lacbs. Uo in A 

von dieser, w.s.ntlicb Reiner ist als die L an g e der Kur- 

„.l. Dadurcb 1st gevabrleistet , daB der nicbt 

5 cbnitt d.r Kopp.lst.ns. 30 und der Anl.nkbols.n 29 -»=h» 
de n b.iden I,a g .m 17 und 18 unter d« Scni.b.rj6 

f abr.» kSnnen. — — "« " 3 r r" ' 

lic b.n Vcrst^rippe^ 51 fur dl. Au^. »» «x-M "«* 
L Grundplatt. ,* ninabra^n, vie die »* ""»*■ 

Bar Z^r^ 33, 1* des, das Zannrad 32 kan»t , 1-* *>" 
° ... rt ._ Fie 2 bis 5 inn.n v.rzahnt. Er erstreckt 

Ausfuhrung gemaB den Pig. bi 5 viscbervelle 10 

. sicb etva haltoeisf drmig urn die Achse 41 der V 

1. Zentralacbse. Mit dex- Kand 31 erstreckt er SiCn b s «r 
Lndplatte 1« und ist dort .sit ein.„ Krag.n 52 versed, der 
^AuBenseite der Wand 3- bin ab g esetst ist und in eine ™ 

des Gebauses 35 labyrintbartig nacb auBen ab g .dicbtet . Etwa 
im B.v.suugsb.r.icb der Kurbel 28 is. die Bingnut allexn an 
d er Grundplatt. ,4 des Gebauses 13 aus g ebildet. Das.it das Ge- 
Zs* 35 in jeder L age des Gebauses ,3 ab g .deckt is*. - - 
i.tst.r.s sovonl an d.r Grundplatt. l4 als aucb am Deckel 15 
.inen tellerartigen Abscbnitt 5 4 b,,. 55. ^Jj' 
wegu ngsb.r.icbs der Kurb.l 28 vird nun die Innens.ite d.r Bang 
JT£ durcn ein.n Bund 5 6 as, Teller 5* der Grundplatie 14 und 
die AuBenseit. der Ringnut 53 dure* einen Buna 57 an, Teller 55 
d .s Deckels 15 gecildet. Dies ist b.sond.rs deutlicn in Pag.5 
erkennbar. Dadurcb daB aucb der Deckel 15 mit .in- Teller 
versenen ist und da»it sovonl d.n Teller d.r. Grundplatte 
als aucn die Vend 3" Ub.rgr.ift, ernalt man <Tine b.sond.rs 
gnt. Abdicbtung des inneren der G.nause 1 3 und 35 voneinan- 
der und nacli aufi en . 

Da das ,„ Wiscnarp, g.tragene Vischblatt seiner Bew.gung Gb.r 
die Windscbutzscbeibe einen Videfstsnd ent g e g ensetzt und da 
die Kopp.lsta» g . einseitig . Scbieber ,6 bef.stigt ist und 
nur in zvei Punkten eine Kraft genau in Langsricbtung des 



BNSDOCID: <DE 3324634A1_I_> 



A 12 753 



- 16 - 



3324634 



Schiebers ausubt, virken wahrend des Betriebs auf den Schie- 
ber* 16 Torsionskrafte. Urn diese aufnehmen zu kbnnen ist ein 

Ende des 

Zweiflach 60 in eine entsprechende zum hinteren VSchiebers 16 
hin offene Aussparung 6l des Schiebers l6 eingesetzt und mix 
eineni Stift 62 gesichert. Der Zveiflach 60 gehbrt zu einem 
Rundbolzen 63, der nach beideir Seiten hin die gleiche Strecke 
vom Schieber 16 rechtvinklig vegragt und auf zvei Lagerzapfen 
64 an seinen beiden Enden jeveils eine Rolle 65 tragt. Die 
Rollen 65 sind in zvei parallel zum Schieber l6 laufendaiNu- 
ten 66 am Deckel 15 des Gehauses 13 gef iihrt . Die eine Flih— 
rungsflache fur die Rolle 65 wird dabei durch Schienen 67 ge- 
bildet, die am Deckel 15 befestigt sind. Der Abstand zwischen 
den beiden Fiihrungsflachen der Nuten 66 ist etvas grofler als 
der AuBendurchmesser der Rollen 65, so daB ein Klemraen ver- 
hindert wird, jedoch nur eine sehr kleine Drehung des Schie- 
bers 16 moglich ist. 

Die Ausfuhrung nach Fig. 6 ist im vesentlichen so aufgebaut 
vie die Axis fiihr ung nach den Fig. 2 bis 5- Es soli deshalb 
lediglich auf die Merkmale eingegangen werden, in denen sich 
die AusfUhrung nach Fig. 6 von der Ausfuhrung nach den Fig. 2 
bis 5 unterscheidet . 

Der Schieber ~1 6 nach Fig. 6 besitzt auf seiner gesamten Lange 
denselben Querschnitt. Er laBt sich deshalb auf einfachere 
Veise herstellen als der Schieber 16 gemafl Fig. 2. Ensprechend 
dem gleichen Querschnitt auf der gesamten Lange sind zvei 
Lager 17 und 18 vervendet, die denselben Innen- und AuBen- 
durchmesser haben. Das Lager 18 liegt viederum an einem 
Flansch 47 an, der sich an dem dem anderen Lager 17 zuge- 
w and ten Ende der Aufnahme 4 5 fur das Lager 18 befindet. Da 
nun der Iiuiendurchmesser der Aufnahme 44 f iir das Lager 17 
dem Innendurchraesser der Aufnahme 4 5 entspricht , kann die 
Aufnahme 44 vegen des Flans ches 47 nicht mehr durch die 

Aufnahme 45 entforrat werden. Sie* wird in entgegengesetz te 
Richtung vie die Aufnahme 45 entformt und tragt ihren nach 
innen ragenden Flansch 46 nun an ihrem der anderen Aufnahme 
45 zugewandten Ende. Ein Vergleich der Fig. 2 und 6 mi t ein- 
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ander zeigt deutlich, daB das Geh.use 1 3 d.r A U sf« nach 
Fig 6 hoher baut als das Gehause 1 3 A.sfuhrung nach Fxg... 

Dies ist in. vesentlichen durch den Uber die gesamte Lange 
gieichen Querschnitt des Schi^ers l6 ±n Fig. 6 bedingt. 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 6 ist die Koppelstange 3 D doppelt 
gekrbpft derart, daB den, abgekrbpf ten Abschnitt 50, der 
kiirzer ist als bei der Ausfuhrung nach Fig. 2, noch einmal exn 
Abschnitt 70 folgt, der sich genauso nahe am Schieber 16 be- 
findet, vie der dec abgekr.pften Abschnitt 5 0 vorrangegangene 
Abs chnitt. Dadurch „xrd der Hebelar. fur von der Koppelstange 
30 auf den Schieber ausgeubte Krafte in Drehrichtung klexner. 
Die Gelenkbolzen 2 9 und 3 1 , die die Kurbel 28 It der 
* Koppelstange 3 0 hzv. die Koppelstange 3 0 mit den, Scbieber 16 
verbinden, sind in dem Beispiel nach Fig. 6 als Kugelbolzen 
ausgefiihrt. Die Kugellcalotten 71 befinden sich in Kugelschalen 
72 die an den beiden Enden der Koppelstange 3 0 eingekniipft 
sind. Durch die Kugelgelenke kann die Koppelstange 3 D gegeniiber 
der Kurbel 28 und dem Schieber l6 klexne Kippbevegungen aus- 
fiihren, ohne daB sich etvas verklemmen vurde . 



Das Zahnrad 3 2 kammt vxederum mit einem Zahnkranz 33, der zu- 
sammen mit der Wand 3 4 ein einstUckiges Kunststof f teil 73 
bildet, an dem er sich etwa uber einen Halbkreis erstreckt. 
Zu dem Kunststoffteil 73 gebbrt nun noch ein flacher Ab- 
schnitt Ik, der sich an diesen Halbkreis anschlieBt und xhn 
2 u einem vollen Kreis erganzt. Am auBeren Rand dieses Ab- 
schnitts 7* ist der Bund 52 fortgefiih^t, so daB dieser krexs- 
fbrmxg umlauft. Auch schlieBt der Abschnitt 7^ an 
den Tragrahmen 1 1 an, so daB exne gute Abdicfctung des Ge- 
hauses 35 «r das Zahnrad 32 und den Zahnkranz 33 erreicht 
wird. 1st die Anlage im Kraf tf ahrzeug eingebaut, so xst das 
Gehause 3 5 nach auflen durch die Anlage zvischen dem Kunst- 
stoffteil 73 und dem Gehause 13 und zum Fahrzeugxnneren durch 
die Anlage des Kunststof f teil s 73 am Tragrahmen 11 abgedichtet 
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Es ist auch mbglich, den Zahnkranz und den Tragrahmen ein- 
stuckig miteinander herzus tellen. Zahnkranz und Tragrahmen 
konnen dann beide aus Metall oder beide aus Kunststoff be- 
stehen. Denkbar ist es auch, einen Zahnkranz aus Kunststoff 
direkt an einem Tragrahmen aus Kunststoff oder Metall anzu- 
sprit z en . 

Vie die Fig. 8 im einzelnen zeigt ist bei dem Beispiel nach 
Fig- 6 die Fuhrung des Schiebers 16 zur Aufnahme von Tor- 
sionskraften eine Gleitfuhrung. Mit Hilfe eines Zweiflachs 

85 am hinteren Ende des Schiebers 16 ist an diesem ein Halter 

86 aus Kunststoff verdrehsicher befestigt, an den einstiickig 
auf beide Seiten des Schiebers l6 jeveils zvei federnde 
Lappen 87 angeformt sind. Diese Lapp en 87 umgreifen wasche- 
klammerartig zwei Fuhrungss chi enen 88, die an Auflagern 89 
des Deckels 15 festgenietet sind. Urn eine geT±ns^ Gleit- 
reibung zu 'erhalten, kami man die Flihrun gs s chi enen 88 aus 
Metall herstellen. Die in Fig. 8 gezeigte Art der Fuhrung 
ermbglicht es, die Fuhrungs s chi enen 88 am Deckel 15 und den 
Halter 86 am Schieber l6 zu befestigen, ohne daB dabei sehr 
enge Toleranzen eingehalten verden miiflten. 

Die Fig. 7 zeigt eine modifizierte Koppelstange 30 . Diese 
ist aus zwei Teilen 80 und 81 aufgebaut, die ineinander ver- 
schiebbar gefiihrt sind. Beide Telle veisen eine langliche, 
rechteckige Aussparung 82 auf. Normal erwei se liegen die bei- 
den Aussparungen 82 deckungsgl ei ch iibereinander . In den Aus- 
sparungen befindet sich eine Schraubendruckf eder 83, die mit 
jedem ihrer End en an jeveils zwei entsprecheaden, schmalen 
Stirnseiten der Aussparungen 82 ahliegt und so vegen ihrer 
Vorspannung die beiden Telle 80 und 81 der Kurbelstange 30 
in einer festen Position zueinander halten kann. Wirken j e r 
doch besonders groBe, impulsartige Krafte auf die Koppel- 
stange 30, so konnen sich die beiden Telle 80 und 81 entgegen 
der Kraft der Feder 83 etwas gegeneinander verschieben, so 
daB die durch die Krafte verursachten Schlage gedampft ver- 
den. Diese Schlage treten insbesondere in den Umkehr punk ten 
des Kurbeltriebes auf. 
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